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Resumen

El uso de la motocicleta se ha incrementado en la Gltima década como una opcién econémica de
transporte, lo que ha conllevado a un nimero mayor de accidentes; pasando a ser esta una
preocupacién de las autoridades nacionales quienes se han visto en la necesidad de plantear
estrategias para minimizar los accidentes. Entre los estudiantes universitarios la motocicleta es el
principal medio de transporte, por ventajas econdmicas, versatilidad y velocidad en comparacién
con ofros. Es asi que el aumento de este parque automotor estd, siendo una de las problemdticas
que enfrentan actualmente las universidades debido al ausentismo de estudiantes por consecuencia
a accidentes en motocicletas. Es asi como el presente articulo tiene como objetivo mostrar el
resultado de la investigacién para determinar cudl son los factores que inciden en la accidentalidad
de los estudiantes de la Universidad La Gran Colombia en La Facultad de ingenieria Civil; para
esto se plante como metodologia la obtencién de datos de accidentalidad con el fin de realizar
un diagnéstico de los factores que influyeron en el accidente. adicional a esto se evalué la norma
colombiana para identificar la reglamentacién respectiva a los elementos de seguridad obligatorios
para los motociclistas. Con la informacién obtenida se realizé un andlisis de los resultados y se
propusieron alternativas de mejora para minimizar la accidentalidad en los estudiantes que usan
la motocicleta como medio de transporte.
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Abstract

The use of the motorcycle has increased in the last decade as an economical transportation option,
which has led to a greater number of accidents; becoming a concern of national authorities who
have seen the need to develop strategies to minimize accidents. Among university students the
motorcycle is the main means of transport, for economic advantages, versatility and speed
compared fo others. Thus, the increase of this automotive park is one of the problems currently facing
universities due to the absenteeism of students because of accidents on motorcycles. This is how the
present article aims to show the results of the investigation to determine what factors affect the
accident rate of the students of the Universidad La Gran Colombia in the Faculty of Civil Engineering;
For this, the methodology of obtaining accident data was proposed, to make a diagnosis of the
factors that influenced the accident. In addition fo this, the Colombian norm was evaluated to identify
the respective regulations for mandatory safety elements for motorcyclists. With the obtained
information an analysis of the results was made, and improvement alternatives were proposed to
minimize the accident rate in the students that use the motorcycle as a means of transport.
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1. Introduccién

Los accidentes de trdnsito son un problema en la salud pdblica mundial, en el caso de Bogoté segin
cifras de la Secretaria de Movilidad se ha evidenciado un crecimiento de motocicletas matriculadas
que corresponde a un 30 % anual, y se ha observado como en los Gltimos afos los accidentes en
motocicletas van en ascenso, adicionalmente este fendémeno constituye una de las causas
principales de mortalidad en jévenes entre 15 y 29 afios. (EL TEMPO, 2016)

Con base a lo anterior, la presente investigacién tiene como objetivo evaluar los factores de
accidentalidad en los estudiantes que usan la motocicleta como medio de transporte de la Facultad
de Ingenieria Civil de la Universidad La Gran Colombia.

La técnica de investigacién fue de campo utilizando encuestas a estudiantes, las cuales mostraron
las principales causas de la accidentalidad relacionados con motocicletas y de las propuestas para
mitigar estd problemdtica.

2. Metodologia

La investigacién es de tipo descriptivo, en la cual se analizé el problema de accidentalidad que se
presenta en los estudiantes de la universidad La Gran Colombia de la Facultad de Ingenieria Civil
que utilizan motocicleta como medio de transporte, seguidamente se identificé y se obtuvo las
variables de accidentabilidad para minimizar este fenémeno y poder generar estrategias dentro
de la universidad que puedan ayudar a mitigar los altos indices de accidentalidad. Adicionalmente
el enfoque de la investigacidn es mixto, puesto que se determind y obtuvo variables cuantitativas y
cualitativas.
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Al periodo del 201641, la Facultad de Ingenieria Civil de la Universidad la Gran Colombia contaba
con 2.005 estudiantes, con una composicién de 582 mujeres y 1.423 hombres de los cuales solo
175 contaban con motocicleta. Se determiné para el estudio una muestra poblacional con un nivel
de confianza del 95% de 103 estudiantes que optan por la motocicleta como medio de transporte
de la Facultad de Ingenieria Civil de la Universidad La Gran Colombia, con los resultados de la
encuesta se disefié una base de datos en que permitié cuantificar los resultados obtenidos; en base
a esta se realizé una evaluacién a cada uno de los factores para asi determinar cuédles de estos
son de incidencia en la accidentalidad.

3. Resultados y discusion

En Colombia el volumen de motociclistas ha aumentado, debido al crecimiento econémico y a las
oportunidades de créditos de facil acceso, que vuelven a este medio de transporte asequible. Por
ofra parte, debido a los beneficios que ofrece tales como la disminucién de tiempo de viaje, fluidez
en el tréfico y facilidad de aparcamiento ha permitido que los estudiantes universitarios adquieran
este medio de transporte, dentro de los encuestados 90 personas, (87%) son de género masculino
y 13 personas (13%) de género femenino

Accidentalidad y clasificacion de accidentes. El crecimiento en el nimero en el volumen de
motocicletas ha generado un aumento en la tasa de accidentalidad. A nivel distrital las cifras de
accidentalidad son alarmantes segin la Policia de Transito el 23,5% de los accidentes que ocurren
en la ciudad se ve una moto involucrada y el 95 son de indole mortal. Se evidencia en la figura 2
que dentro del grupo de encuestados se el 66% han sufrido accidentes de transito en donde el
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Fig 2. Distribucién de motociclistas han sufrido Fig. 3. Gravedad del accidente con informacién de incapacidades
accidentes por género. generadas.

Los accidentes se clasifican segin la gravedad, los cuales pueden ser graves donde se genera
incapacidad, lesiones leves o solo dafios en la motocicleta. Se observa en la figura 3 los accidentes
graves corresponden a un 31% donde se ha presentado estudiantes con incapacidades hasta de
2 afos lo cual interfiere en el desarrollo del periodo académico por inasistencia a clase que
desemboca en o pérdida del semestre y retraso de los estudios ademéds cabe mencionar que la
accidentalidad afecta diferentes dmbitos como la economia puesto que puede ser el sustento del
hogar, el desarrollo de la persona a nivel fisico, psicolégico y emocional y gasto de la salud
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pUblica. El rango de edad de los encuestados es de 19 a afos a 42 afios, en donde la edad con
el mayor porcentaje de accidentes es la edad de 22 afios con un 16%, también se observa que a
mayor edad menor es el porcentaje de accidentes que se presenta.

Seguridad vial. Las capacitaciones en seguridad vial son de gran importancia, debido que
consiste en la prevencién de accidentes de trdnsito y minimizacién de los efectos que trae consigo
el desarrollo de accidentes. Ademds, cabe destacar que los motociclistas son los mds propensos a
sufrir accidentes a causa de que son los usuarios més vulnerables en las vias.
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Fig. 4. Gravedad del accidente vs capacitacién en seguridad vial. Fig 5. Participacién de estudiantes a quienes le han
realizado una infraccién de transito

Segin la figura 4, se identifica que independientemente de la gravedad del accidente en su gran
mayoria han participado en capacitacién de seguridad vial. En accidentes de solo dafios el 72%
ha participado en cursos de capacitacién vial, en los lesionados leves el 55% asistieron a
capacitacién vial contra un 45% que no lo tomo, los estudiantes con accidentes graves el 57%
asistié a capacitacién contra un 43% que no recibié capacitacién. Sin embargo, se observa que
no existe compromiso, responsabilidad y conciencia en la poblacién sobre los modos de circulacién
y practicas seguras en la via; como se identifica en la figura 5, el 57% de los encuestados le han
realizado una infraccién de trdnsito, asi se determina que méds de la mitad han tenido
comportamientos inadecuados en la via.

Factores de accidentalidad e implementos de seguridad Segin estudios los causales
principales de la accidentalidad se encuentran asociados a factores de riesgo entre los cuales se
encuentra el factor humano que corresponde al estado psicofisico del conductor ademds de las
acciones humanas tales como el no respetar las sefiales de transito, exceder los limites de velocidad,
manejar en estado de embriaguez, el factor mecdnico que relaciona dos tipos de seguridad, la
seguridad activa que hace referencia a los elementos para el correcto funcionamiento del vehiculo
y la seguridad pasiva relacionado al uso adecuado de los elementos de seguridad obligatorios
como lo son el casco asegurado con el visor, guantes, botas rodilleras y chaleco reflectivo y el
factor ambiente que se refiere a la infraestructura.



De acuerdo a la figura 6, de los motociclistas que han tenido accidentes el 50% asegura haber
sido por causa de la imprudencia de otro. mal estado de la via, condiciones climatolégicas
imprudencia propia y exceso de velocidad

son factores que tiene gran participacién y pueden ser trascendentales. Otros factores de
accidentalidad como estado psicofisico, inconveniente mecdnico, y mala sefializacién tienen
participacién menor.

CAUSAS DE ACCIDENTALIDAD IMPLEMENTOS DE SEGURIDAD USADOS
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Fig. 6. Causas de accidentalidad. Fig. 7. Implementos de seguridad usados por los motociclistas

Los implementos de seguridad son aquellos que brindan proteccién a la persona y tienen como
objeto proteger todas las partes del cuerpo ante cualquier accidente para evitar lesiones graves
(ARL SURA). Es importante establecer que los elementos de seguridad empleados por los
motociclistas para la proteccién personal estén el casco (INCONTEC, 2003), el chaleco reflectivo,
viseras o gafas adicional guantes y botas. De acuerdo a la figura 7 todos los encuestados usan el
casco, y entre los implementos mds comunes se encuentra los guantes y el chaleco reflectivo. El uso
de los implementos adecuados ayudara a salvar las vidas de los conductores y acompafantes,
debido a que cualquier contusién puede llegar a ser mortal.

Los implementos de seguridad, en Colombia no estdn reglamentados segin (Congreso de la
Republica , 2002) el casco es de uso obligatorio, pero no hay un control para verificar los centros
de ventas, que tipo y la calidad de implementos que venden y se le suma que los motociclistas no
consideran importante el uso de implementos de seguridad.

4, Conclusiones

De acuerdo a los resultados se indica que los factores que influyen en los accidentes de los
estudiantes que conducen motocicleta son condiciones climatolégicas, mal estado de la via y exceso
de velocidad adicional manifiestan imprudencia de otro conductor, lo cual se debe a simplemente
a una percepcién de tal manera que no se puede atribuir a una causa de accidentalidad.
Adicionalmente se evidencié que del total de encuestados hay una notable tendencia que el género
masculino adquiera motocicleta y de igual manera es mds propenso a sufrir accidentes en
comparacién del género femenino, la poblacién se encuentra entren los rangos de edades de 19
a 45 afos.
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Los tipos de accidentes detectados son clasificados en graves presentado incapacidad hasta de 2
afos que genera ausentismo durante largo tiempo que representa problemas en el periodo
académico evidenciando que la universidad no cuenta con jornadas de Seguridad vial para el
buen uso de la motocicleta dando respuesta al plan Nacional de Seguridad Vial. Lesiones leves y
solo dafios en la motocicleta de los cuales el dltimo es donde mds accidentes se han presentado.
Adicional se demuestra la ausencia del uso de los implementos de seguridad para conducir
motocicleta, la legislacién del Cédigo Nacional de Transito no es claro sobre el uso y exigencia
de todos los elementos de seguridad y condiciones técnicas que deben portar los conductores de
motocicleta para un determinado accidente.

Se recomienda de acuerdo al incremento de estudiantes adquiriendo motocicleta presentar
alternativas para realizar jornadas de seguridad vial por medio de foros y talleres para minimizar
los riesgos y accidentes en la via para reducir accidentalidad y ausentismo.
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